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Crociere boom,
ma l'effetto Venezia
zavorra 'Italia

Francia e Germania trainano I'Europa, Adriatico
insofferenza per le limitazioni alle grandi navi

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Per capire quanto
valga Venezia nel settore delle

crociere, & sufficiente leggerel ;

sonoun businessin crescxta /

sto che i numeri registrano un
aumento del 2,2% rispetto al

2013. Nel vecchio continente
sono quasi 350 mila gli addetti
che lavorano nel settore e net
2014 sono stati creati altri 10
mila nuovi posti di lavoro.
L'Italiaha ancoraunruolostra-
tegico per lecrociere e mantie-
- nesupit frontila leadershlp in

Europa. Rimane ai primi posti .

percheeunadelle destinazioni
pilt ambite, un mercato di pro-
venienza dei crocieristi ancora
forte e soprattutto & trai primi
paesialmondonellacostruzio-
ne di navi da crociera. Questa
premessa conferma che l'eco-
nomia italiana & quella che, in
Europa, pittbeneficiadelsetto-
re con oltre 4,6 miliardi di euro
di impatto economico diretto
nel 2014 e oltre 102 mila unita
dilavoro avario titolo coinvol-
te dal comparto, cioé un terzo
del totale europeo.

L’INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION IN ASSEMBLEA‘A LONDRA

40,2

miliardi di euro

. europea (+2,2%),
Germania da record

Questa leadership & messa
per0 in discussione dal trend
_cheregistra si una crescita, ma
intonominorerispettoalresto
d’Europa: I'impatto economi-
codelsettoreinltaliaé cresciu-
tosolodello0,7%,controil 2,5%
dell'anno passato e contro le
percentuali degli altri Paesi. La
Germania é cresciuta del 6,3%,
la Francia del 3,9%. Secondo
Clia, che ha commissionato
uno studio sugli effetti del set-
tore perI’economiadiVenezia,
«la situazione di incertezza re-
lativaallapossibilita perle navi
diaccedere al capoluogo vene-
to sta comprimendo i benefici

economici in modo molto so-

stanziale: sono 40 i milioni di
euro inmeno in termini di spe-
sa dlretta totale per il biennio

“ilvalore del settore 4
I’

P 13
porti adriatici, da Bari

enna, da Du-

* I'Adriatico ha registrato meno-

113,5 milioni di euro di spesa

diretta totale». «E’ necessario
trovare urgentemente una so-
luzione perlenavidacrocieraa
Venezia» ¢ I'appello di France-
sco Galietti, direttore di Clia
Italia, «se lasciasserolacitta la-
gunare, ci sarebbe un forte ri-
schio per I'intero Adriatico che
potrebbe essere escluso dalle
rotte crocieristiche. E le solu-
zioni al vaglio non piaccionoa
Clia come spiega Galietti: «Sia-
moapertiavalutare tuttele so-
luzioni di rotte alternative, ma
diciamo un secco no alla piat-
taforma offshore al Lido, 1a Du-
ferco-DePiccoli, progettoinac-
cettabile, disastro logistico e
rischioso per i bagagli, che ci
porterebbeatoglierela qualifi-
ca di home port a Venezian.

www.themeditelegraph.it
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' CONATECO

ESOTECO, CONTI

SBLOCCATI

NAPOLL. Le garanzie for-

+° nite da Msc e Cosco, soci
. dei terminal di Napoli

i Conateco e Soteco, sono

. state ritenute sufficienti

4 dal giudici e i conti cor-

& renti degli operatori so-

no stati sbloccati. LAu-

thority napoletana aveva

presentato ricorso per i

crediti vantati nei con-

. fronti dei terminalisti.

T

'GRECIA, STOP
TRAGHETTI
1L 30 GIUGNO

ATENE. | traghetti rimar-
ranno tutti ancorati nei
porti delia Grecia martedi
. 30 giugno. Il sindacato
dei marittimi addetti ai
ferry-boat (Pno) ha di-
chiarato infatti 24 ore di
sciopero in segno di pro-
testa contro alcune com-
pagnie marittime che da
mesi non pagano gli sti-
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| pendi al personale.

«Port1 offshore soluzmne al gigantismo navale»

L'lmo approvalil progetto veneto Costa nlancna «Vantagglo su1 costl ora tocca al Tirreno»

MATTEO DELL’ANTICO

GENOVA. Il gigantismo nava-
le pud essere un’opportunita
per lo sviluppo dei porti e dei
traffici marittimi, ma solo se
gestito in maniera adeguata.
Lo sostiene I'Imo (Intemano—
nal Maritime Organization,
agenzia autonoma dell’'Onu)
che nel corso dell'ultima as-
semblea generale dell’asso-
ciazione, a Londra, ha discus-
so proprio di questo aspetto
che riguarda il trasporto ma-
rittimo, con particolare at-
tenzione alle nuove mega
unita portacontainer. Nello
specifico, il dibattito ha af-
frontato le conseguenze che
le grandi navi hanno sui porti
e come gli scali mondiali si
stanno attrezzando per acco-
gliere le unita dai 18 mila teu
insu.

11 contrammiraglio Cristia-
no Aliperta, rappresentante
italiano all'lmo, ha riassunto
il tema osservando che «di
fronte al gigantismo navale
non ci possono essere che tre
soluzioni»: concentrare il
traffico in pochi porti ade-
guandoli, adattare tutti gli

trapresa dai porti del Nord
Europa) con grandi investi-
menti oppure seguire la solu-
zionediVenezia-gidadottata
anchedaAbuDhabi ealtrere-
alta internazionali - di realiz-
zare un sistema offshore ca-
pace di accogliere le grandi
navi e mantenere allo stesso
tempo in vita i “vecchi” im-
pianti. portuali. Seguendo
quest'ultimo esempio, se-

: T —
Il rendering del progetto “Venice Offshore Port”

timoincontrodell'Imo,leme-
ga unita potrebbero diventa- -
re un’opportunita anche per
tutti quegli scali che non han-
no struttureefondaliingrado
di accogliere le portacontai-
ner di ultima generazione.
Apresentareil progettoita-
liano del “Venice Offshore
Port”, a Londra é stato chia-
mato il presidente dell’Auto-
rlta portuale Paolo Costa i

di una piattaforma d’altura. I
container, una volta scaricati
in alto mare, vengono riposi-
zionati su piccole unita ali-
mentatealng,ingradodirag-
giungere le banchine dei por-
tididestinazionefinale,come
Marghera o Chioggia nel caso
veneto. «ll progetto, unico ca-
so in Italia, & stato valutato
molto positivamente - spiega
Paolo Costa - tanto che, du-
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stato indicato come una vali-
da soluzione per tutti quei

" porti, nel nostro Paese e al-

I'estero, che non hannoinfra-
strutture adeguate per acco-
gliere le grandi portacontai-
ner. La costruzione del ter-
minal offshore di Venezia
costera, in totale, poco piti di
due miliardi di euro cosi sud-
divisi: 900 milioni andranno
per la struttura di base (fondi
pubblici), 625 milioni per la
realizzazione del terminal
container (fondi privati) .e
625 milioni per il terminal
Lng. La piattaforma d'altura
dovrebbe essere operativa,
salvo ritardi, nel 2020.
«L'investimento totale -
sottolinea Costa - pud sem-
brare elevato. Ma cosi facen-
do si evitano costose opere
comeidragaggiodeifondalie
nel medio-lungo periodo
vengono garantiti risparmi
evidenti da distribuire su tut-
ta la catena logistica. Il siste-
ma portuale italiano ha biso-
gno_di infrastrutture di que-
sto tipo, non solo in Adriatico.
Credo che ne serva almeno
un’altra nel Tirreno».
www.themeditelegraph.it
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CANTIERI
Stx France,
Daewoo -
esce di scena

‘ «Non interessa»

_ GENOVA. Il costruttore nava-
le sudcoreano Daewoo ha;
spiegato ieri che non é inte-
ressato all'acquisto.di Stx
France e che é prematuro en-
trare nel settore delle navi da
crociera. Il ceo della societa,

Jung Sung-leep, ha tenuto ieri
una conferenza stampa per fa-
re chiarezza dopo le voci che
erano rimbalzate nelle scorse
settimane. «Penso - ha detto
Jung - che sia troppo presto
per noi spendere risorse per

- costruire navi da crociera.

Piuttosto, dobtgiamo concen:

i
- mercantiliad alta tecnologia,
impianti offshore e navi mili-
‘tarie sottomarines. Secondo

negli altn paesi del Far East.
Non sara troppo tardi - ha a;
unto - entrare nel settore
della costruzione delle navida
crociera in quel momento». Di
uninteresse di Daewoo per i
cantieri di Saint Nazairesiera
cominciato a parlare pit1 di un
mese fa. Dirigenti della socie-
ta erano stati visti sulle ban-
chine francesi e la stessa com-
pagnia aveva confermato di
aver chiesto in visione i docu-
menti della vendita. Rimane
in pista I'opzione Fincantieri
quindi conl'aggiunta di un
compratore nazionale chesa-
rebbe la soluzione preferita. Il
vicepresidente della regione
Pays-de-la-Loire, Christofe
Clergeau ne ha gié parlato con
operatori locali. «<Nessun
gruppo internazionale ha pre-
sentato una proposta seria,
ha tuonato Clergeau.
ALBERTO GHIARA

DENTRO 2 EXENEL
Sorgenia
siriorganizza,
Mancini arruola
isuoi uomini

ROMA. Nuova struttura orga-
nizzativa per Sorgenia. Il
nuovo ad Gianfilippo Manci-
ni eil cda hanno individuata
la squadra per il rilancio della
societd. A Claudio Moscardi-
ni & affidata la direzione Ge-
nerazione ed energy mana-
gement, mentre viene creata
la nuova direzione Sviluppo
industriale affidata ad Alber-
to Bigi (entrambi i manager .
_erano gia presenti in Sorge-
nia). Nascita e nuovo ingres-
so per la direzione Affari re-
golatori e istituzionali, affi-
data ad Angelica Orlando,
che proviene da Terna e pri-
ma da Enel - dove é stata re-
sponsabile degli affari rego-
latori, legale e segreteria so-
cietaria dell’Area mercato
Italia. Potenziata e riorganiz-
zatala direzione Mercato con
I'obiettivo di rilanciare la

- presenza di Sorgenia sul

“mercato dei clienti finali: la
guidera Simone Lo Nostro,
gia responsabile marketing,
supply e vendite corporate in
Enel (in Mercato confluisco-
no le attivita dilct, affidate a

Diarl arenza Nall’Oren)



